Formenvielfalt

61 Pezug aul die Farm, das Material oder die Anzahl der Speichen st
o mach Ldszld Tare Karven, Kulsche, Karosse® aussichtslos, eine Sys
lematisierung der verschiedenen Radertypen zu versuchen. Da zahl

ralche Typen von der Urzeit her bis in die Gegenwarl fortbestehen,
konne man auch keine chronologische Reihenfolge aul der Grundlage
ainer Art Abstamimungslehre aufstellen. So kdnne von einer einheitli

chen Fatwicklung nichl gesprochen werden, in deren Verlauf die vel

Chiedenen Typen aus den jewells vorausgegangenen enltstanden sind,
ennoch memt man beim Betrachten der nachfolpenden Abbildungen
oinen pewissen rend erkennen zu kénnen.

[Die Rémer Gbernalimen die Wagen- und Radbaulaunst von den
Giriechen und enlwickelten sie weiter, Ausstattung und Gebrauch
dler verschiedenen Wagenarten waren in Rom je nach Stand gesetz
el perapel
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Widler aus Metall — eine Alternative?

FUE e Verltgbarkent metallischer Werkstoffe wurde es méglich, die An-
lrpmtplic hlkeiten des Rades erheblich zu erweitern: Metall war wi-
Lndstihiger als Holz in Bezug auf” Abnutzung, Belastbarkeit und un-
Hocinbie Behandlung. Bronze und Kupfer waren die ersten Metalle, die
Hfcdung mit Holz genutzt wurden, um das Rad zu verbessem. Da
Wen Maloriahon jedoch schwer zu beschaffen und zu bearbeiten waren,
lan sie bef Rildern meist nur als Beschlage verwendet.
Lot Tunde: bewelsen, dass im Verlauf der Bronzezeit (1800 bis
0y C ) Rider auch ganz aus Metall entstanden. So fand man im
pletaber TR i Cortaillod in der Schweiz Reste eines Bronzerades,
Wl die spitte: Bronzezeit: datiert wird, also wahrscheinlich aus dem
b Jhebindert v, Chie stammt. Das in einem Stlick gegossene, in al-

Abb: |7:

Griechisches Speichenrad
mit verstdrkeer Spei-
chenanbindung um 700
bis 500 v. Chr,

Abb. 1.8:

Etruskische und rémische
Speichenrdder um 500

v. Chr. bis 200 n. Chr.




Design-Make-Up

Sozusagen das i-TUpfelchinn SIS
gelungenen Raddesigns 14l Clis Hs
handlung seiner Oberichs FRe
Designer hat bei Laichifstlg
dern die Wahl| zwischen frshi s
Behandlungsvarianten:

FOr alle AusfUhrungen gl S
Lack in den Konen odar KHESES
lotten der Radschrauban, aul S
Radanlageflache uncl im S oniiss ‘
durchmesser des Mittan(aehin PRI
verloren hat. Aulerdarm slshl S8
jeder Lackierung @ine i
ge chemische Vorbelanelimg S8
Grundlage,

Die Gberwiegende Al e
Leichtmetallréider ist airfiurbig (508
ckiert. Soll eine zweite [k (TR
_ getragen werden, (sl olie EOSERSE
Cestallung und ein spezielles Maskierverfahren erforderich, e Vit il
wie die von RONAL entwickelte MCR-Technologie (B2) arbalten il ushis
Zlsen CNC-Methoden,

Glanzgedrehte Rader (C) benttigen ebenfalls eine hierflir gaslgraii S
metrie. Die Glanzfliche wird durch lokales Abdrehen der Basislae ks
hoher Schnittgeschwindigkeit erzeugt. Um die gewdinschite Cumlibie s s
chen, ist ein porenfieies Gussgefiige erforderlich. AuBerclerm (s 85 ¥ g
dags an den Ubergdngen lackiert/glanzgedreht keine scharfen [Carisi SIS
hen, weil diese stets Ausgangspunkt von Kerrosion seiin ldinmen Cragaiiies 1

i

clern nicht Gberdrehten Bereich mit Drei-Schicht-Aufbau fst i e
iche mit nur einer Kladackschicht klar im Nachteil, Dashalls Wb

darauf an, die Glanzfliche vor der

Die Zukunft des Automobilrades

| ackierung sorgféltig chemisch zu
behandeln und mit Klarfacken bester
Qualitat zu lackieren.

Dies gilt ebenso fiir mecha-
nisch polierte Rader (D). Da der
l-arbauftrag hier nach der Politur
crfolgt, entfdlit das Problem der
[antenbildung. Daflr muss aber
clarauf geachtet werden, dass das
polierte Rad vor der Lackierung
[rei von jeden Poliermittelresten
ik,

Wie so vieles schwappte in den
lotzten 20 Jahren die Welle hoch-
vliinzender oder sogar verchromter
Riider (E) von den USA nach Euro-
(. Kaum nachdem die verchrom-
len  StoBstangen  verschwunden
wvaren, an denen man, wenn sie
nicht aus Edelstahl waren, bessere und schlechtere Qualititen studieren
| onnte, wurden Rider vermehrt auch in verchromter Ausflihrung ange-

iolen, womit sie nicht nur erheblich teurer, sondem auch schwerer wur-
lon. StraBenschmutz, Salz und Bremsabrieb sind fUr diese Rader ein echter
| lartetest.

Da Leichtmetallrider vornehmlich wegen ihrer Attraktivitdt gekauft wer-
(eri, erwartet der Kiufer, dass diese so lange wie moglich erhalten bleibt.
i Anforderungen, die hierzu erflllt werden mssen, wurden bereits am
[ \dle des vorhengen Kapitels beschrieben.

| eicler werden im Lastenheft fiir das Design kaum Vorgaben fur eine
mitplichst einfache Reinigung und Pflege der Rider gemacht.
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Als die Adler Werle i Frank 0
a M, die 1885 noch als Fahrradig
il lemrich |‘.'.|(")/t'.| clier [Fslgeans
dlie Drahtspeichenrider des Falen
Motorwagens von Carl Beng gl
fert hatten, ihre Fahrzeugmadll
Standard 6 und Standard 8 [
pierten, muss das Thema Gawieh
ganz oben im Lastenhelt gesiar
haben. Warum sonst hilten
Ende 1926 einen GrofSauftrag v
tber 435 Tonnen Teilen aus Bl H
tronmetall bei der |G Farbemin
dustie platziert? Unter dem Namen |, Elektron’ waren Magnesiurm|agii
rungen erstmals 1909 vorgestelit worden. '

Unter den verschiedenen Sandguss- und Blechpressteilen aus Magtiedl
um befand sich auch ein Scheibenrad, bestehend aus der gepressten [t
scheibe aus Elektronblech und einer damit vernieteten Elektrongussiil
[Die geringere Festigkeit des Elektronmetalls gegeniiber Stahlblech wiindh
durch eine geeignete Wahl der Wandstarken ausgeglichen. Das Rad ir) tif
Cirdiie 47 x 20" wog mit 6,4 Kilogramm nur die Hilfte des gleichgrofian, I}
Kilogramm schweren Stahlblechscheibenrades.

Adler riistete den Standard 6 bis 1930 mit diesen Elektronradern alif
ping aber danach wieder zu Scheibenridern aus Stahlblech zuriick, dis
winiper als ein Drittel des damals 35 Mark teuren Elektronrades ke
leten. Leider ist Gber die praktische Bewihrung dieses vermutlicli ais
len Magnesiumrades flr die Strafle nichts ,,Offizielles” bekannt, obwlil
swischen 1927 und 1930 ca. 30.000 Fahrzeuge serienmélig mil cliesr
Flektronrddern ausgertistet wurden. Bemerkenswert ist in diesem &
sammenhang eine Notiz in der Fachpresse von 1929, wonach Scheibaf
rider aus Elektron eine Gewichtsersparnis von 40 Prozent ermoglichaiiy
cladurch ein um 17 Prozent geringeres Kreiselmoment haben und die u
pelederten Massen an der Vorderachse um 8,2 und an der Hinteraclisg

Wileronsanter witle, wie man mil
e acherdich sehon damals be
Lanton Korrosions-Problematik
von Magnesium, insbesondere im
Fontaktbareich zu Tejlen aus an-
Hupon Melallen, umging.

[lach lingerer  Entwicklungszeit
Liahile die Rautenbach GmbH
I Solingen 1930 das  Elektron-
Flpper Rad fr Omnibusse und
Shesiilwagen auf den Markt, das
bl pletcher Festigkeit 50 Prozent
lehter als das normale Stahlguss-
Ll war Der Radkérper aus Elele
fron wirde von der L.G. Farbenin-
st e pefertigt.

Anlang 1931 begann auch AL-
COA (Aluminium Company of
S a), sich mit Radern fUr Last-
Wil 2u befassen, die aus mehre-
(v Aluminium-Schmiedetei-
leh /sammengesetzt waren, Ende

191/ ontstand hieraus ein erstes
sinledlives LKW-Rad in der Gréfe
", aber erst 1948 begann die

Lntenproduktion der geschmiede-
i Al COA-Rader.

[V Cesk. Zbrojovka (Brin-
i Waffenfabrik AG), die von
1924 bis 1939 Fahrzeuge mit der
Bosichnung . Z-Wagen" baute,
fllstele 1932 den Z13 mit Band-
ypelchenrddern aus Leichtmetall
i, die den Bugatti-Radern ziem-
il hnlich waren. Die Brems-
[iornimel wurde mit dem Rad ver-
nelel, Die Rider sollen duBerst

|t slandsfahig, aber auf Grund
(hier Bauart ziemlich schwer ge-
viren sein Diese Information war
dihen Leserbrief von Wolfgang
Schimarbeck in der | Automobil-
Ll Motorradchronik' 9/1978 zu
vilnehmen.

Abb. 321b
Zipper-Elektronrad von
1230

Abb. 322:
ALCOA-Studie 1931

Abb, 323
Z 13-Rad 1932
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