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Bereits wor 110 Jahren wurden
in der  westbohmischen Stadt
Pilsen die Skoda-Werke gegriin-
det. Graf Waldstein, der Besit-
zer der nahen Herrschaft, er-
richtete dort eine kleine Maschi-
neniabrik, die verschiedenste
Maschineneinrichtungen erzeug-
te -und den Dampi — die
Energiequelle des vorigen Jahr-
hunderts — als Antriebskrait
beniitzie. Bie Zahl den Werksan-
gestellten wuchs in den darauf-
folgenden 10 Jahren auf 140 an.

- Um diese Zeit wurde die Fabrik

von dem jungen Techniker Emil
Skoda angekauft, der dort als
Ingenieur in flihrender Stellung
tatig war. Unter der Leitung von
Emil Skoda (1869 —1899) entwik-
kelte sich die urspriingliche
kleinie Maschinenfabrik zu einem
grossen Maschinenbauunternah-
men, das sogar ein eigenes Stahl-
werle besass und einige tausend
Angestellte beschaftigte. Boh-
men war damals ein Teil der
Oesterreichisch-Ungarischien Mo-
narchie, die ein Erzeugerwerk
zur Austriistung ihrer Armeen
suchte, Ihre Wahl fiel atuf Pilsern:
Mit der Marke Skoda war daher
in_det ganzen Welt die Vorstel,

berwiegt die Schwer-Elektro-
technik, die Erzeugung wvon Lo-
komotiven, Kraftwagen, Flugzeu-
gen und Maschineneinrichtungen
aller Art. In vielen Staaten der
Welt wurden wvon den Skoda-
Werken komplette Industriean-
lagen flr die wverschiedensten
Erzeugnisse errichtet. Doch die
Skoda-Werke erzeugen auch sol-
che Maschinenteils, - an deren
Bau sich selbst die technisch am
hochsten entwickelten « Werke
Europas nicht heranwagten. Und
so tragen die Marke Skoda die
komplizierten' und michtige
Schiffswellen fiir Hochseeschi
unter denen sich ebenfalls
Vorkriegskonigin der Mee
»ilormandie« befand. Im
Weltkrieg iiberilog P
Geschwader von 500
deren Bomben die
fast ginzlich zerst

zZelgte bereits
mehr als vor Kj
entstand ein nel
von den alten .
Ligbe in das mod
gekleidet wurde.
Tausende von Ki§

brik in Mlada Boieslav liegen
weit zurdek; bereits im Jahre
1895 grindeten hier der Kauf-

mann Klement und der Mechani--

ker Laurin. eine Werkstitte fiir
Velozipede, Auch damals schon
hatten die Menschen keine Lust,
die Pedale zu treten, und in Eu-
ropa wurden die ersten Versuche
angestellt, ein Zweirad mit ei-
nem Verbrennungsmotor anzu-
ireibern, Auch in Mlada Bolestay
befasste man sich mit dieser
Frage, und zwar gleich von An-
fang an crbigleich Bereits im
Jahre, dLe:,e Pabuk

Voiturette L. u. K. aus dem Jahr 1906 mif einem Zweczylmder»-

Mofor, der T P§ leistete -

nMit wollemm Recht kann die
Firma L & K als Schopfer des
neuen Zweirads mit Motorantrieb
betrachtet werden, ohne dabei
die Verdienste der franzosischen
Konstrukteure, der Gebriider
Werner, schmilern zu wollen, —
Diese hatten an ein gewGhnli-
ches Fahrrad, ohne auch nur
dessen Linien zu dndern, einen
Motor  befestigt, wihrend die
Firma L. & K entgegengesetzt
handelte und um den Motor so-
wie seine- Organe ein Fahrrad
baute. — Der Gedanke war also
derselbe, der beschrittene Weg
Jjedoch, « verschieden, wund der
Unterschied bestand darin, dass
die Franzosen das Prinzip des
Fahrrads beibehielten, die Tsche-
chen aber das Prinzip des Kraft-
wagens betonten. Und der von
den Tschechen beschrittens Weg
war der richtige.«

Wir wollen nun rasch zur
Krafiwagenerzeugung tbergehen
und zitieren noch einmmal diesel-
be Fachschuft dis ein Jahr spa-

J vor wenigen Wodhen
Eliessen die 7-PS- und 9-PS-
elle der L & K-Automobile
Fabrilk und bewdhrten sich
ut durchgearbeitete, ven-
che und rasche Fahrzeygs
er Ebene wurden 54 km er-
t), so dass sie wlrdig zu
erprobten Moterrdadetn derc-

en  Firma gereiht werden
irs PRSI Y UPRRT) Sy PO, Pooh

nibustype - — kamen, Bel einer
derartigen Produktion konnte
die Marke L & K selbst die
schwersten Priifungen ihrer Er-
zeugnisse vornehmen, indem sie
sich unter anderem mit ihren
Wagen an den zu jener Zeit be-
rithmten englischen Non-stop-
Fahrten beteiligte, bei denen der
Motor ‘auf einet bestimmten
Strecke nicht  stehenbleiben
durfte. Die Erregung der engli-
schen automobilistischen Offent
lichkeit stieg aufs hichsis, denn
das, was den grossen Automobi-
len nicht gelungen war, wollten
gerade die leichten Voiturelten

vollbringen. Die Strecke wurde

zwischen London und Holyhead
mit einer Liénge von 265 Meilen
(430 km) gewihlt und zur Pro-
befahrt der offizielle Zeitnetimer
des englischen Autoclubs und
Fachredakteur ; der Zeitschrift
»The Autocare entsendet. Die
erste Voiturette legte die Strek-
ke in 10 Stunden und 10 Minu-
ten, die zweite in 10 Stunden und
18 Minuten zuriick. Die Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 40
km war nicht nur ein Beweis fiir
die absolute Verldsslichkeit, son=
dern gleichzeitig auch fir die
Geschwindigkeit dieser kleinen
Bahrzeuge. .

In den Jahren 1907 bis 1909

war' ein standiger Anstieg des
Experts wvon Erzeugnissen der

Automobilfabrik naeh Itam}n.
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‘Tschechoslowakei. Die  Walfen-
‘produktion trat nun in den Hin-

orgriind und die Skodawerke,
die hereits Eabriken nicht nur
‘in Pilsen, sondern auch in ands-
ren Teilen der Tschechoslowakei
‘hatten, entwickelten sich . zu
Licferern in die ganze Welt. In
ithrem ErzeugUnasprogramm  ii-

Die diesjinhrigen Mi@t_!.eﬂé' Skoda Octavia

Die Wiege des Automobilismus
in Mitteletiropa stand in Kopriv-
nice, dem Sitz des heutigen
‘tschechoslowakischen Tatra-
Werks, doch bald machte ihm,
seiner Erzeugungszahl nach, das
heutige Skoda-Werk in Miada
Boleslay den Rang. streitig.

Die Anfange der Automobilfa-

wagen und der Motorriadear in der
Welt zu suchen, hiesse endlose
Stritte heraufbeschwiren. Was
es aber bedeutet, in der Kon-
struiction sowie der Elzcugu.ng
der Erste zu sein, hat wohl am

besten die »Allgemeine Automo-

bilisierung« charakterisiert, als
Zsia im Jahre 1904 schrieh:

und Skoda Felicia auf dev Karlsbriicke in Prag

Kardanwelle und alle Lager

Blech erzeugt, der wasserge-
kithlte Zwelzylinder-V-Motor
war vorn angeordnet. Begreilli-
cherweise fehlte auch die elek-
tromagretische Ziindung System
L & K nicht; das Getriebe hatte
drei . VorwarLsgange und einen
Riickwirtsgang, der Antrieb der
Hinterachse eriolgte (iber eine
Wa-
ren. als W'Eilzldgn,r ausgefiihrt.
5\=»r1 von denen die Fusshbremse
auf die Getriebewelle und die
Handpremse auf die riickwirti-
gen Rdder einwirkte. Das Jahr
1906 war das Jahr der Voituret-
te, deren Erzeugung der Auto-
mobilfabrik Mlada Boleslay eben-
50 grosse Erfolge brachte, wie
@és vorher schon bei der Motor-
raderzeugung der Fall war., Die
Fabrik entwickelte sich zu einer
berithmten Automobilfabrik und
Besuche von Ministern, ja sogar
g_es'._ Kaisers waren keinie Seiten-

Da die Zwei- und Vierzylin-
dermotoren der damaligen Keaft-
fahrzeuge sich keines besonders
ruhigen Laufes riihmen konnten,
stand das Jahr 1907 im Zeéichen
der Sechszylinder; das Automo-
bilwerk in Mlada Boleslay b :
te jedoch bereits einen Achtzy—
linder-Motor heraus, der auf der
Automobilausstellung in  Paris
allgemeine . Bewunderung  er-
weckte. Das Jahr 1907 war tib;
haupt sehr reich an Neuheiten,
die von dem Werk in
leslav nur so aus dem Arme} ge-
schiittelt wurden, In diesem Jahr
verliessen die Werkstore fiinf-
zehn verschiedene Typen, zu de-
nen noch mehrere Motorrad-
und Lastkraftwagentypen sowit
der schwerste Vertreter der Au-

tomobilbeforderung — eine Dm-
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in Miada Boleslay gelang es je-
doch, einem Ausweg zu finden.
sie brachte den Kraftwagen Ty-
pe GR mit einem Motor auf den
Markt, dessen Leistung nur 12
PS betrug, da nach dem neuen
Gesetz eine Geschwindigkeit von
250 kim/h nicht Uberschritten wer
den dutfte, ura nicht der Haft-
pilicht zu unterliegen. Diese Ty~
pe war mit einem gepressten
Rahmen aus Stahlblech und ei-
nem Vierzylinder-Motor mit ei-
net Bohrung ven 75 mm und ei-
nem Hub von 88 mm versehen
und erreichte leicht miit grossor
Kraftreserve die vergeschriehé-

‘ne Geschwindigkeit, so dass sie

sich auch fiir schlechteste Stra-
ssen vorziiglich eignete. — :Die
Kraftwagen-Type GR zeichnete

' sich durch leichte Lenkbarleit

und Bedienung und sogar durch
ihren niedrigen Preis aus.
Die iliustrierten Zeitgeliriften

_ganz Europas brachten die Bilder

der Wagen, fir die viele Staaten,
wie wvor. allem England, [talien
und Russland, sich interessier-
ten, Nach den européischen Staa
ten begannen auch jene Linder
auf die Kraftwagen L & K aus
Bohmen aufmerksam zu werden,
auf deren Markt die Erzeugnisse
aus Bbhmien sonst schwer durch-
dringen konnten. Die japanische
Regterung entsandie

ropiisthan Kraftfahrzeuge aus-
tiihrlichen Bericht er:s? ite. Die-
sar Expert besuchte die grossen
auropidischen Stidite sowie die
Londoner Verkaufsstelle der Fir-
ma L & K und empfahl seiner
i ie L & K-Wagen als
europiischen Kraft-

(Fortsetzung auf Seite 2.}
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