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Al

bilp ion, Allerdings hiessen

ie drei grossen Premiumimar-
en Deutschlands haben man-
1€ : Eine dhnliche
allstruktur, wenn auch mit
ei:hm 1, einem presti
gien D:—Eengzu ma&:du%ﬁs&
PS-Zahlen und einen Hang
ur Nostalgie. Dieser dussert sich
n der. anwrg glanzvoller Ge-
hen und berthmiter
y aus der Vergangenheit
d zwar sowohl bei Mercedes-
Benz wie bei BMW und bet Audi,
| Mercedes-Benz hatte als erste
Marke den werbemissigen Wert
einer rithmlichen Geschichie er-

finderns des heute so
fpopuliren Oldtimerwesens, hat-
e peschichiliche Riickhlicke stets

&g g);\-jswllolle gespielt,

Heute betreiben diedre deut-
schen Premiumnmarken wohldo-
fierte smiiseale Abteilungens, die
sich intensiv um das geschichtli-
che Erbe ihres Untermehmens
kitimmien, Werksammiungen be-
trenen, Oldtimerbesitzern sur
Hand gehen und diz iiberdies den
Werbewert der Virgangenheit zu
nutzén wissen. Auch die franzosi-
schen und dieitalienischen Tradi-
tonsmarken haben inzwischen
die Bedeutung und den Nuteen

cgter  Geschichte ee-
kannt,

die 1905 entstanden ersten Autos
aus Mlada Boleslay, das damals
noch Junghunzlan hiess und zur
osterreichischen: Donaumonar-
chie gehitrte, Laurin & Klement
{vgl, «Stichworts). Die beiden
Jungunternichmer dieser Namen
hatten schon 1895 eine Werkstatt
fiir die Reparatur und den Bau
won Fahrriidern {aus englischen
Teilen) gegrindet. 1899 konstru-
ferten sie thr erstes Motorrad, auf
g-:; sechis !mﬁﬁm der erste
forwagen ]

Wenn nun aber die Skoda-
Fithrung mit Berufung aul das
Jahr 1895 behauptet, dass ihr

Unternchmen  nach

DaimlerChrysler und
Lawrin & Klement Peugeot das drittiite-
Wackaw (Wanzl Klo- ste der Branche sei, so
ment (Buchhdndlar) istdies doch ein wenig
upe Vaciav Lasin vermessen. Denn etli-
Mechanikar ginde che weitere Automar-
tan 1895 die Firma. ken waren ebenfulls
Man kennt irre Na- aus der Zweiradher-
man heate noch, well  stellung hervorgegan-
aktue!| die Skods: gen, so beispielsweise
1 Topmedele nach % Opel; die ersten Fahr-
E ghndem,dm aBr-  nenbenanntwarden, rader disser Marke

waren schon 1886 ge-
baut worden, und 1898 entstand
der erste Opel-Patentmaotorwa-

gen  Systern Litsmmann: Henry
Ford anderseits hatte sein erstes
Auto beéreits 1896 gebaut. Und in
heiden Fillen blisben die Namen
von Marke, Ort und Land unver-
andert,

Skada basiert seine Geschich-
te auf den Standort Jungbunzlan
baw, Mtada Boleslav. Doch Emil
Skoda (19381900} hatte sein
Unternehumen in Pilsen' schon
186% gegrindet: Es spezialisierte
sich auf den Maschinenbau und
stellte in den Zwanzigerjahren
rudem Lokemotiven und dampi-
getrichene Nutzfahrzenge her. Ei-
nen Hhepunkt verkbrperten die
in redduzierter Anvahl unter fran-

Da milssen Marken olie lan-
g:nG‘ ichie das Nachsehen ha-
S6 ebwa Seat, ein aus Fiat-Li-
zenzen hervorgegangenes Fibri-
kat, oder all die asiatischen Mar-
kem, die teils erst in der Nach-
kriegsreit auf eigene. Konstruk-
tionen umsteliten. Mit Skoda
erinnert sich nun aber ein Her-
steller an eine Vergangenheit, die
reich an Hdhepunk.les:‘wns und
auch den an der Autogeschichte
Interesslerten manche Uberra-
schungen liefert.
Wiein AR 32/05 berichter, fei-
erte Skoda 2005 das hundert-
ihrige Restehen seiner Automo-

ainem Personenwagen, 1946-19

Ein Militr- und eln Pnliza‘rfl'u’zwg aus der Nachkriagsz

stisischer Lizens gebauten Luxus-
limbusinen und ~cabrios Skoda-
Hispano-Suiza.

Da die Lage filr Lanrin & Kle-
ment nach dem Ersten Welthricg
alles andereals glinzend war, kam
das Unternchmen im Jehre 1925
unter die Fittiche von Skods, Da-
mit ergab sich schrittweise auch
der Marketwechsel. Zur gleichen

Epoche waren ibrigens auch die-

Marken Mercedes und Benz yu-
sammengeschlossen worden, Im
Jahre 1930 erfolgte die Auftei-
lung in Skoda Auto (Tochterge-
sellschaft) und Skoda Pilsen
(Sehwerindustrie).
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inks der Skoda 1101 P {Abwandiung von
dler Prototyp Skoda 973 (19521956, 1491 cm’,

995 em

Arbeit am Motor eines Skoda Rapid
418 von 1937, Die Modellbezaich-
nungen wiesen zu jener Zeit auf

die Zylinder- und die PS-Zahlen hin
(4 Zyl., 18 PS).

Neben klemeren Modellen baute Skada bis 1749
auch michtige Oberklassewagen, die meistim
tippigen US-Stil gehalten waren (teils sogar mit
A-L-V8). Hier in der Qldtimer-Lagerhalle gin Modell
Supert; OHV von 1940, als Cabriolimousine karos-
siart vion Uhlik (& Zyl,, 3137 cm?, 85 PS).

heck (gleicher J

In der Mus ;! k =Hs|ndfun{

Eine Vergangenhe| muss man haben!

?Dte Werbefachwelt hat es langst er-
kannt: Um einem Markenprodukt zum
fundierten Image zu verhelfen, missen
seine mutvolle Entstehungsgeschichte
und seine riihmliche Vergangenheit in
die Publikumswahrnehmung hineinge-
genwerden. Dies tutjetzt auch Skoda.

Blick ins modern gestalteta SkodaMmm in Mlada Bolas!a\r, vorme. ain Sl(och Rapid Typ 901 vnn 193? als Sponcabrinlet (1386 o, 31 PS);
dahinter der Popular Coupé Sport sMaladoholas mit S 3, 27 PS).

‘ten werdon it ik

b Fiir eine Total

Stark an den Skoda-Konkurrenten Tatra erinnert
der in ziwei Examplaren gebaute Prototyp 935
aus dem Jahre 1935: Zentralrohrrahmen (auch als
Benzintank genutzt), Pendelachsen, Mator vor
der Hinterachse (Boxer, OHY, 1995 cm’, 55 PS),
elektromagnetisches Cotal-Vorwihigetriebe.

Skada schuf auch aerodynamisch angebauchte kleiners Modslle;
Enlu. der Pqpular Special mit P!men Ponton-Seitenfléchien (1936, 995

werden bis zu 8000 Arbeitsstunden nufge-
wandet. Im Bild sin Laurin & Klement Typ 115 von 1925, von dem nur noch Fragmente erhaften waren,.

beschaftigt (nur die Holzarbel-

«The sleeping beautiesn
In Miada Bo!mlav, put 60 ks
nordastlich von Prag, wo auchs
das Skoda-Hauptwerk liegt, zeug
heute ein modernes Museum
den Laurin & Klement und Skud

susdtzliche ein Sel eingerichtet,
in dem unter dem Titel «Sleeping
beautiess (engl. =
Schiinlieiten) gut ein Dutze
nochnicht restaurierte L & Ku
Skoda sowie zahlreiche Moto

und weiteres Anschauungsmat
rial zu bewundern sind.

Diese Zusateschau macht
Werkmusenm nun erst recht be
suchenswert, Denn in diesem
Saal stehen Fahrzeuge und Protg
typen, deven FKonstruldion und
Design in besonderem Mass von'|
der Kreativitat bashmischer Auto-
baver zeugt. Bei einem Besuch
durften wir auch Einblick in dis
weiteren  Oldtimer-Werlthestine
de nchmen, einert Sammelsuri
um autormobiler Ruinen, dis auf
ihre Auferstehung warten,

auf Jahrzehnte ausgebucht b
ben. Dass Skoda alle Voraussets
ungen fir hundertprozentigoris |
ginalgemiicee Ememung,sa]’bﬁ
ten besitzt, bewies ein Blick ing
Archiv. Hier Ingern in lanipen Re-
galen Dokumente zu allen Mo~
dellen der Vergangenheit, und
mit einem Griff in die extrabrel- |
ten Metallschubladen lnssen sich
sogar die Baupléne fruhester Luus
rin & Klement-Modelle anf den
Tisch zaubern. So Lisst sieh Map-
kengeschichte wirklich walie- |




