Foto Tom Hyan

Foto Skoda Auto

Automabily,

i

L]
%

=

NA OSLAVU

Lonskych 110 let od zahajeni
vyroby mladoboleslavskych automobili

jsme oslavili stylovée

za volantem kupé rocniku 1937...

1,2 Skoda Popular

Monte Carlo (typ 909)

patfi k nejkrasngjsim vozim
tficatych let z Mladé Boleslavi

3,4 Viiz je pouze
dvousedadlovy, ale za sedadly
je velky odklddaci prostor

5 CtyFvélec o objemu 1386 cm3
pochdzi z vétSiho typu Rapid

10 automobil 2016/1

koda Popular Monte Carlo patfi k nejkras-
néj$im vozim mladoboleslavské znacky ze
tficatych let. Limitovand sedmdesatikusova
série vznikla v letech 1936—1938 na pocest
Uspésné ucasti v zimni Rally Monte Carlo 1936, kde
Ceskoslovenska posadka Zdenék Pohl/Ing. Jaroslav
Hausman na voze Skoda Popular Special (typ
418R) z roku 1935 dojela na druhém misté ve tfidé
1500cm? (za Fiatem Balilla madarské dvojice Koz-
ma/Martinek) a na dvacatém v absolutni klasifikaci
(vyhrali Rumuni Zamfirescu/Cristea na Fordu V8
s objemem valcd 3622cmd).
Prvni Special kombinoval konstrukci otevieného

brzdovou soustavou z vétsiho typu Rapid, tfistupfiova
prevodovka zUstala vzadu ve spolecné skiini s rozvo-
dovkou. Nasledovala limitovana série kupé a kabrio-
letd v nékolika karosarskych verzich, z nichz prim
hraje pravé nase ¢erné kupé s elegantnimi mfizkami
pfed svétlomety, sledujicimi velky sklon podobné
koncipované masky chladi¢e. Pozdéji dostalo pred-
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nost konvenéni provedeni s klasickymi zapusténymi
svétlomety, ale viz s efektnimi mfizkami existoval
také jako tfimistny roadster s platénou stfechou (nou-
zové sedadlo pod vyklopnym vikem splyvajici zadé).
Vyobrazeny automobil je od Sedesatych let soucasti
sbirek tovarniho muzea Skoda Auto; byl sice zakou-
pen kompletni, ale jeho stav vyzadoval naro€nou
renovaci, ktera probihala v letech 2000—-2002. Od té
doby se nejen zug€astnil mnoha vystav doma i v za-
hraniéi, ale také fady soutézi historickych automo-
bill. V roce 2014 se objevil na Rally Historique v né-
meckém Bensbergu, kde s nim startoval Dr.Frank
Welsch, &len pfedstavenstva Skoda Auto odpovéd-
ny za technicky vyvoj, zatimco my jsme okusili bilé
kupé Popular Mald dohoda 1937 typu 418 (ze sou-
téze vedouci CSR, Jugoslavii a Rumunskem), vy-
bavené mensim Ctyfvalcem, byt stejné koncepce se
tfistupfiovou pfevodovkou az u zadni napravy.
Tehdy jsem netusil, Ze o rok pozdéji okusim i prvni
kupé, jez druhy den po soutézi zafilo na Concours
d’Elegance na zdmeckém nadvofi v Bensbergu.

Posadka Pohl/Hausman méla motor 1386cm? v Po-
pularu Special naladén na 26 kW (36 k)/4700 min™' se
zvy$enym stupném komprese ze 6,0 na 6,8, sériové
vozy Monte Carlo vétSinou setrvaly u shodného vy-
konu 23kW (31k)/3500min" jako sedany Rapid,
z nichz pohonna jednotka pochazela. Proti Malé
dohodé se tedy v kazdém pfipadé zvysil vykon i to-
¢ivy moment vétsiho motoru, coz se hned projevilo
pfi nasi projizdce v okoli Mladé Boleslavi, kde jsme
méli vzacnou pfilezitost vyzkouSet i jiné historické
automobily ze sbirek Skoda Auto Museum.

sebe, ale i nezndmé pfihlizejici pfi prijezdech mésty
a vesnicemi. Motor je dostateéné pruzny vzhledem ke
spodovému usporadani ventill a slusnému objemu
1,4 litru, coz bylo nad primérem malych voz( své
doby. Pfevodovka sice ma synchronizaci na druhém
a tfetim stupni, Iépe je vSak fadit jako by ji neméla,
tedy s meziplynem dol( a dvojim vySlapovanim spoj-
ky nahoru. Je to trochu obtizngjsi i proto, Ze vyrovnani
otacek trva déle vzhledem k ulozeni pfevodovky az
u zadni pohanéné napravy. Tento rany pfiklad systé-
mu transaxle vak pfispiva k lepSimu rozlozeni hmot-
nosti na ndpravy nez pfi klasickém usporadani s pfe-
vodovkou u motoru, ale mnohé jiné automobilky jej
uplatnily az dlouho po valce. Kapalinové brzdy maiji
vétsi ucinnost nez mechanické, nicméné po presed-
nuti z nového vozu je pravé jejich nevelka ucinnost
velkym prekvapenim, musite pfizpUsobit styl jizdy.
Spartanské pristrojové desce vévodi velky rychlomér
VDO s vlozenym ukazatelem stavu paliva a hodi-
nami, dalsi pfistroj udava teplotu chladici kapaliny.
Sedite pfekvapivé nizko, viz je pouze dvoumistny,
ale nabizi velky odkladaci prostor za sedadly. Jeho
hmotnost ¢ini 960kg, dlouhy je 4,2 metru. Tankuje se
do nadrze o objemu 40 litrQ, ulozené pied délici ste-
nou kabiny. Jisté neni bez zajimavosti, ze kdyz prvni
kupé Popular Monte Carlo v srpnu 1936 vyjelo ze za-
vodu v Mladé Boleslavi, byla jeho cena pouze
35000 K¢, ale paradu jste s nim udélali stejnou, jako
s mnohem draz§imi automobily. -TH-
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» SKODA POPULAR MC (1935

MOTOR - kapalinou chlazeny fadovy Gtyfvélec
Skoda, ulozeny vpiedu podéIng za ndpravou,
dvouventilovy rozvod SV; jeden karburétor
Solex 26 UBIP (pozdgji 26 UAHG); 1386cm?
(2 70 x 90 mm); vykon 23kW (31k) pfi
3500min; tlakové ob&Zné mazéni, chlazeni
kapalinou s Cerpadlem; elektrickd vyzbroj 6 V.

PREVODNE USTROJI — jednokotoucova sucha
spojka; tfistupiiovd prevodovka s fazenim

na podlaze, uloZend vzadu v bloku s rozvodovkou
(3,38 —1,76 —1,00 — Z 4,51), synchronizace
I1-11I; stély pfevod 4,87; pohon zadnich kol.

PODVOZEK — vpredu rozvidleny ram s centralnf
ocelovou rourou a prickami pro upevnéni
karoserie; vechna kola nezdvisle zavé3ena,
vpiedu horni trojuhelnikova ramena a dole
pFitné listové pero, vzadu kyvadlové poloosy

a pricné listové pero; teci tiumice vpredu
(pozdeji i vzadu); kapalinové bubnové brzdy
ATE-Lockheed, ru€ni mechanickd na zadni kola;
fizeni Sroubem a matici; pneumatiky 5,50 - 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor néprav
2570 mm; rozchod kol 1100/1200 mm;

d/3/v 4200/1500/1370 mm; hmotnost podvozku
500kg, pohotovostni hmotnost vozu 960 kg;
objem palivové nddrze 401.

PROVOZNI VLASTNOSTI (lidaje vyrobce) —
nejvetsi rychlost 120 km/h; spotfeba paliva
9,51/100 km; cena pri uvedeni 35000 K&.
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