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Skodovka

s dvoudobym motorem

Z détskych let je mi znama poutka: ,Kdyz se bavi stardi, Soupej
nohama.” Poutku dodriuji i dnes, a bavili se odbornici, do debaty

nezasahuji. Ale nyni mam chut toto pravidlo porusit. Provokuje
k tomu prispévek Petra Hoifalka, vénujici se Skodé Sagitta. Ne ie

mé

by se ve mné probudila drzost cokoliv na Petrové danku opravovat.

Petra si vazim, je profesional a opravdu

erudovany historik (mimo

mnohé jiné odbornosti) a krom toho je starii nez ja. Viastni xkuie-
nosti se pochlubit nemohu, ale mohu poslouzit nékolika fakty, které

s jeho &lankem souvisi.

Novy pohled
na vyr%%u automobild
a nova vrstva zakaznikd
Pocatkem thcatych let v disledku vieo-
beené ekonomické krize se i domici
vyrobei museli  zamyilet nad  daliim
postupem pii vwhéru vhodnyeh tipa pro
virobu, Dnes tomu fikime marketing.
Ono za zhruba éyhicet let, co existoval
fenomén automobilu, s¢ mnoh¢ rménilo
a automobil prestivi byt i v Evropé exklu-
zivai zilegitosti pro nejbohatii vrstvy, Ano,
tém sice dile sloudi drahé modely 2 malo-
sériowt, fasto zakazkové vyroby, ale cheéjidi
firmy svySovat zisky, musi ménit dosavadni
ekonomickou i vyrobni strategii. Nutoosti
se stalo zvySit obrat, tedy ravést opravdo.
vou sériovou vyrobu modeli pro co moing
nejSirdi vestvy potencidlnich zdjemed. Nie
jiného nei diveo realizovana Fordova
mydlenks, fo vrobné levny velkosériove
vyrabény viiz za relativoé nizkou prodejoi

cenu ziska novou skupinu kuped a tato

strategie ve svém dinledku nese zisk. Pro
specifikaci okruhu pripadnych zajemci
o relativné levny viiz si ve Skodovych zivo-
dech (v te dobé ui byl tento nizev firmy
ne zeela spravny) udélali statistiku prijmo
viastnich raméstnanci. Zatimeo pramérny
roéni piijem délnika byl 16 000 K&, ied-
nik pobiral o eelych 10 000 Ké vice. Pravé
z vrstev afednikd, Zivnostnikin a tieba
Ikt se méli rekrutovat novi sikamnici,

Zakladnim parametrem
je vyrobni cena

Aby levny automobil byl opravdu levny
(i kdy? pojem _levny” byl nejen tehdy
u sutomobilu velmi relativaf), musel maji-
toli zajistit ponze 10 zikladni, co tehdy auto-
mobil poskytoval, tedy nexivislou mobilitn
ra phijatelné naklady. Levny vitz nemohl
poskytovat vywoky komfort. To viak v t¢
dobé stile postadovalo, Nizkych syrob-
nich nikladd bylo dosahovino éasto ai
minimalistickym  konstrukénim  resenim,

Artikel von F.Kusovsky, erschienen im September im Motor Journal, Nr.9 / 2011

kterd bylo predeviim podiizeno jedno-
duché technologii viroby u nizké spot-
febé materidlu. Zde bych poprosil, neza-
ménujme minimalisticke a ¢asto vtipne
fedent va Fesend primitival. To juksi obdobi
vrcholu kvalitni strojirenské vitoby nepii-
vané nabizely milo komfortu, ale kvalitni
zpracovini. Zadoa pozlatka, ktera anime
dnes napiikiad u zahradnich traktirka,
krasny design, ale levoé af primitivoi zpra-
covani zaruéujici jen minimalni treankivost,
Oblibenym feienim bylo pouiiti jednodu-
chého dvoudobého motoru, Malé rozméry
takoveho automobilu nejen sizovaly jeho
vilhu u souvisejici niroky na vykon, sle
uzky roxchod dovoloval napiiklad vynechat

Skoda
pripravuje levny vuz

Samoziejmé i ve Skodovee reagovali
na tento novy trend. V oroce 1933 pred-
stavili typ 420 Standard, ktery byl vysled
kem nového pohledu na sutomobilovy
trh. Zajisté | pod viivem tepichu praiske
Aerovky hledalo vedeni Akciové spoleénosti
Praha (dfive Skodovy zivody Plzed), jak
anél oficidlng ndzey tohoto strojirenského
giganty, jelté Gspornéjii bedeni. Dika
zem je radloutld zpriva studujiei gpasoby
odbytu Aera. Ukolem pripravit niveh tako-
veho voru byl povéren Ing. Josel Zubaty.
Pro¢ pravé on?

Dnes zapomenuty Ing. Zubaty (roénik
1895) patiil k nejvétiim postavam naécho
predvilecného sutomobilového priomyslu.
Jiz jako student CVUT v Praze praco-
val v konstrukei tovdrny Walter Jinonice.
K jeho dilium patii prvod nikladni automo-
bil t6to macky, maly staciondmi 1.5 HP
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Es ging hauptsachlich darum, ein billiges Auto fir ein breites Publikum herzustellen .
Autor Kusovsky entdeckte unikate Dokumentation, mit dem Beweis, das es vom Typ 222,

wie er genannt wurde auch Protypen gab.

Nach dem Typ 420 Standart sollte es ein noch billigeres Auto bei Skoda geben,

das sich auch Beamte leisten sollten.



pro vojenské elektrocentrily a wojensky
motocykl, pozdéji vyribény jinou spoled-
nosti pod znackon Itar. Na zkusenou odesel
v roce 1919 nejprve do Francie, kde sbiral
zkudenosti v tovirné H. M. Farman v Billan-
courtu. Zde byl povéren konstrukei letee-
kych dvanicti-a osmnactivilled o vykonu 400
# 600 koni a dosdhl pozice $fa konstrukéni

kanceldfe. Firmu opustil koneem roku
1922 2 postaveni %fa vyroby poté, co se

zaslouzil o zavedeni vyroby hixusnich
vozit AG a AGB. Roku 1923 odjel do USA,
kde zakotvil u zndmé firmy AC Spark Plug
Co. ve Flintu, stat Michigan. U firmy znamé
vyvojem a vyrobou pfisluienstvi pro auto-
mobily to roku 1928 dotihl na $¢fa vivoje.
V roce 1930 piednisel na technologickém

institutu. General Motors o automobilnim
pokusnictvi, Po celou dobu zajisté naby-
val velkych zkufenosti a po svém ndvratu
nastoupil v roce 1932 do Skodovyeh zivodi,
kde pracoval v riznyeh vysokych technic
kych funkeich,

Posledni jeho funkei byla pozice pred-
nosty oddéleni vozidla® v Plzni se sluzeb-
nim titulem Feditel, Stile viak aktivné

Mit den Vorschlagen wurde Ing. Zubaty beauftragt.

Zubaty hatte schon damals seine Karriere in Frankreich und USA gemacht.Seine Vorschlage beinhalteten
noch ein 2 Zyl. Viertaktmotor mit 800 ccm

Ing Hrdlicka stellte den Antrag zum Prototypenbau



Vkres podvozku prototypu Skoda 215, Jedné studie fedeni malého vozu

udrzoval kontakty & odbornymi kruhy
ve svété, byl Elenem prestitnich organi-
zaci  automobilovych inzenyra, prispi-
val do odborngch Easopisiy, angaZoval se
v AKR(s, dokonale ovlidal francouzitinu,
anghi#tinu & néméinu. Paklize tato kvali-
likace mohla jiz pred vilkou vadit nékte
rym jeho jeditném koleghm, v roce 1948 se
mu stala osudnou. Hned 26, tnora 1048
byl z rozhodnuti akénibo viboru NF vyho-
zen ze zaméstnani a byl mu zakizgdn vatup
do tovirny (coZ pfi svich kvalitich a akti-
vitach mohl éekat), To nestadilo, nesmeél
byt nikde zaméstnan. Nezbylo mu ne?
odejit do emigrace. Moznd mame &tésti, e
nezndme slodeni toho akéniho viboru..,

Vedeni koncernu Skoda sidlilo v Praze,
odkud byly Fizeny jednotlive zavody, V 1é
dobé se vyrobou automobili nezabyvala jen
Miada Boleslay, ale | oddéleni (83" v Plzni,
které mélo nu starosti predeviim specidlni
vozidla, Proto jak v Plzai, tak v Mladé Bole-
slavi pracovaly automobilni kenstrukéni
kancelife, mezi kterymi pravdépodobné
panovala znaéna rivalite. Mnohaleté zahra-
nicni zkuéenosti Ing. Zubatého mély byt
zirukou sprivného pohledu na tuto proble-
matiku v celé §iFi,
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Zprava Ing. Zubatého
Dne 19 ledna 1933 predlozil Ing. Zubaty
vedeni Skodovky rpriva nazvanou ., Program

price konstruktéra malého vozu™ a sepsa-

nou v Mladé Boleslavi, kde po navratu

# USA zahajil kariéru jako technicky iied.
nik. Nejednalo s zatim o nic jiného nez
o stunoveni zakladnich technickych para-
metrii a nivrhy eventualit konstrukéniho
fedent jednotlivyeh skupin automaobilu,

Predni ndprava Skoda 222. Obdobnou konstrukei predni ndpravy pousival v 80, letech mistr

Evropy v autokrosu Willi Risel

Skize oben: Prototyp 215 — ein anderes Kleinwagen-Projekt
Unten: Vorderachse — mit revolutiondren Elementen
Zubaty wurde bojkotiert, entlassen und schliesslich 1948 zur Emigration gezwungen



Jjehok prodejni cena méla byt cea 18 000 Ké.
Zikladnim  parametrem  byla  pohoto-
vostni hmotnost 520-620 kg a spotieba
okolo 6 /100 km pfi maximilni rychlosti
75 km/h. Zikladni rozméry podvozku byly
stanoveny na rozvor 2200 mm, rozchod kol
vpiedu 1080 mm a vzaadu pouze 980 mm,
cok umoZnilo vynechat diferencidl. Vipoity
prokizaly, #¢ pro pohon bude dostatedny
vykon eea 10 ks, Motor byl definovin juko
vidlicovd veduchem chlazeny dvouvilee
do Vs rozvodem SV o objemu 750 com. M#
pohidndt tFistupiiovou prevodovku u zadni
napravy ve spoleéné skfini s rozvodovkou.
Rim méla tvofit polosamonosni konstrukee
(podluhovi ploding) svafeni 2 jednodu-
chych plechavych viliski, kterd \ponese
ugregity a karoserii a souéasné zakryje
spojovaci hiidel od motoru ke spojee. Zakla:
dem tohoto .rimu* byl nosnik ve tvuru
useée vilee o praméru 400 mm 2 plechu
toustky 2,5 mm opatieny priénymi vyztu-
hami z plechu 1,5 mm. Konce nosniku jsou
opatfeny vidlicemi uréenymi k montizi
agregiti. Pro piiblizeni to lze pFirovnat
k obracenému okapu opatienému uvnité
priEngmi Febry, kde svafeny nosnik vypadd
{pii trofe pledstavivosti) jako rybi kostra.
Rezeni ostatnich skupin bylo zatim zvaio-
viino = odkazem na riené konkurenéni
konstrukee.

Jiz 29. kvitna 1933 podal Ing. Zubaty
svym  nadfizenym  podrobn@jEl  aprivy
o stava projektu. PH vize sutomobilu
620 kg, co# predpokladalo pouiiti svafené
podlahosé plofiny véetné sloupki karose
rie z plechit 1-2 mm silnych a pFi pouziti
plechovych vyliskii a svafenci v maximalni

b

Drvoudoby dvouvdleovy motor s rozvodem Soupdtkem o objemu 750 ccm

mainé mite (pfedni ndprava, dily brzd,
spojky atd.), vychdzela kalkulace virob-
nich nakladi na 10 000 Ké, 2 toho 2500 K&
na  karoserii  étyFsedadlového  tudoru.
Soucasné bylo sdéleno, ze od 2. kvétna
1933, kdy byly zahijeny konstrukéni prace,
byly pFipraveny vikresy sestay celého vozu,
motoru, prevodovky a naprav. Pro stavhu
prototypu by vykresy bylo nutno dopraco-
vat, Tentokrit zprivu sestavil jiz v Praze.

Zadni ndprava Skoda 222 veelku s prevodovkou

1933 Zweitakt — Zweizylindermotor, 750 ccm,

16 PS anstatt Zweizylinder —Schiebermotor, wassergekiihlt mit 22 PS

damit wurden Prototypen bestiickt — die sich nicht erhalten haben

Unten: Hinterachse mit Getriebe

Prekvapiva

zména projektu
Zatim nio zajimavého a mimofadného.

Ale ted' 1o pFichdzi. Dne 26. zii 1933 se

konala v Plzni porsda na Grovai Fediteld

ke stavbé prototypu levaého vozu a s velkym
prekvapenim zjis(ujeme, Ze Ing. Zubaty
sviij pivodni zamér acela  prepracoval

a realizuje ho v Plent. Proé? To je zahada.

Projekt vozu Skoda 222 (2 vilce, 22 ks),

juk je oznacen, nema s plivodnim Fedenim

mnoho spoleéneho.
Panové z vedeni se na poradé mozhodli, ze

v Plani musi byt do L. listopadu postaveny

celkem tii prototypy. A uéinili opatfeni:

* Kanceldf Ing. Zubatého bude jeité dnes
prestéhovina do Plzné (odkud?) a posi-
lena o dva konstruktéra (jeden z Mladé
Boleslavi, jeden 2 Pland).

* Budou postavena (F pokusnd chassis
typu Syra® (2 kusy svafované, jedno
nytované).

* Bude vénovina péte konedngm apravim
dvoudobého motoru Ing. Zubatého, kiery
od 26. 9, 1933 bézi v Pleni na zkusebné,
Vykazujeli viak motor jiZ nyni vykon
22 ks, bude nutné navrhnout motorek
mendi! (Poznamka sutors: Jednalo se
o dvoudoby vodou chlazeny dvouvilec
750 ecm, rozvod sdni Soupdtkem.)

* Mlada Boleslav preda do Plané jeden viie
typu ,420%, na ktery bude namontovina
jiz hotovd predni ndprava typu ,222%
k provedeni Zivotnostnich zkousek.
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Celkory pohled na prototyp Skoda 222

* Pi stavhé prototypt budou snimany

potiebné pracovni asy.

Pinové se v Plani sedli opét koncem #jna

1933 a konstatovali:

. D¥ive navreieny a jiz vyrobeny ram |, fish-
beld™ a v Boleslavi nasledné na 20 000 km
vyzkougeny je levnépsi a lehéi. Ram | lyra®™
viak bude dokonéen. Pro maly viiz bude
viak pouzit  fish-beld”.

2.Predni naprava typu 2227, zatim zkou-

Na dokumentaci je uvedeno datum zhoto-
vend 6, ledna 1934

fena ve voze typu .420%, je naopak
pochvilena pro lehky chod fizeni a stabi-
litn vedeni vozu. Rovnéz je konstatovino,
ze zatim nevvkazuje méfitelné znamky
opotfebeni.

3. Dvoudoby motor, ktery mezitim vykazuje
vykon 23,5 HP pFi 3000 ot/min pro dany
ifel mi zbytedné vysoky vikon a kromé
toho pro tento Géel vykazuje cca o 20 %
vyl mérnou spotiebu nei obdobné
motory, které bylo v Mladé Boleslavi
mozno prezkouset (copak to zkouseli?).
Pouziti toho motoru neni vhodné vzhle
dem k oéekavanému ziakonu o xdanéni
benginu, Vyvoj motoru je nutno dokan.
git, aby mohl byt pfipadné pozdéji
pouiit, tieba pro jiné Géely. Pro dany
uéel navrhnout motor mendl, lehéd,
s vwkonem 18 ks

Je vwwhovéno pranim pleefské konstrukee

v téchto bodech:

* Do ramu lyra® namontovat étyrdohy
vaduchem chlazeny dvouvilee 850 cem.

* Navrhnout a vyrobit novy rim fish-
beld”, Podminkou je aprava pro montaz
motoru & prevodovky typu 420, aby
chassis mohlo b¥t zkoudeno dfive, nez
bude zndmo uziti definitivaiho motoru
a prevodovky.

Nemi valného smyslu déle opisovat zipis
2 porady. Jasne je, ze zde staly proti sobé
dve skupiny technika hijici sva feseni. To
velmi rozéilovalo pany 2 vedeni koncernu.
Proto pan generilni feditel Rochette pro
pristé nafidil, Ze jakékoliv virobni kalku-
lace nebudou providény konstrukénimi
kancelifemi, ale na jednom nezivislém
misté, protoZe se domnival, #¢ s ohledem
na wvnitfnékonkurenéni boje” jsou kalku-
lace neobjektivni.

Zavérem

Diouho jsem byl nazoru, ze Skoda 222
nakonec nespatfila svétlo svéta. Mél jsem
moZnost prlmm(lm‘al clitované ZPpravy
a prohlédnout zabéry agregitii tohoto
auticka, dlouho nic vie. Mydlenku malého
vozu jsem povaioval za zatim odloZenou
a pozdéji opraenou pfi stavbé prototypu
Sagitta, Jaké bylo mé pfekvapeni, kdy2 jsem
mezi fotografiemi lokomotiv nadel fotografii
s popisem wokoda 222 - prototyp lidového
vozu®. Takze Skodovka nejen vaduchem
chlazend, ale dokonce i dvoudoba!

Text: Frantisek Kusouvshy

Foto a technickd dolumentace zapiijéena:
Stitnf oblastni archiv Plzen, fond SKODA,
Mgr. Ladislava Nohovcovd

Oben: ein unikates Bild — ein Prototyp wurde doch gebaut...Schliesslich wurde ein Zweizylinder-Zweitakt,
luftgekiihlt, fir das Volksauto anvisiert
Anstatt ein Fahrgestell in Form einer Lyra, wurde Fishbeld vorgeschlagen

(Erst viel spater kam Sagitta) Kommentare GWP



